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La historia del siglo XIX viajé en tren desde 1825 cuando se inaugura en Inglaterra el
primer tren de carga que iba de los poblados de Stockton a Darlington. Los ingleses
encontraron una forma de ahorrar tiempo, descubrieron la prisa y dejaron atras las
horas que se necesitaban para transportarse de un lugar a otro; dejaron atras también la
dificil tarea de transportar carga pesada. Llegd el tren, con su locomotora, su enorme
chimenea y su estruendoso silbato a incorporarse a la vida cotidiana.

La llegada de este maravilloso medio de transporte cambidé la atmodsfera y la vida de las
poblaciones, al paso de los caminos de hierro crecieron nuevas ciudades. El tren fue el
detonante de comunidades distintas que asentaron sus viviendas y sus negocios a su
paso. Sin duda, gracias a este medio de transporte una nueva vida era posible en los
tiempos de la revoluciéon industrial.

En México, en la cuarta década del siglo XIX, una historia de concesiones y
concesionarios irrumpe en la tdmbola de los mejores postores para la construccion y el
desarrollo de los caminos de hierro.

La primera concesidon la otorga el presidente Antonio Bustamante en 1837 al préspero
comerciante y exministro de Hacienda Francisco Arrillaga, quien pretendia enlazar,
mediante la magia de los rieles, el puerto de Veracruz con la capital de México. El suefio
de Arrillaga no tuvo una perspectiva feliz, sus negocios no dieron para la enorme obra
que pretendia y ese suefo no pudo realizarse, pues sus calculos del costo de construir
en suelo mexicano estaban alejados de la realidad.

En México el ferrocarril comenzd a operar en 1850 cuando una locomotora de origen
belga conocida como “La veracruzana”, recorrié una distancia de apenas 1.5 km, que iba
del Puerto de Veracruz al pequefio poblado de El Molino, cerca del rio San Juan.

El ferrocarril empezaba a ser una posibilidad tangible para los mexicanos, los ecos del
tren venian desde Europa y tefiian las gacetillas y algunos volantes y carteles con la
maravilla de este medio de transporte y su posible arribo a nuestro pais.

El escenario mexicano cambia cuando Antonio Lopez de Santa Anna con una enorme
popularidad, en un escenario politico y social de gran turbulencia, inicia su particular
aparicion en la politica de nuestro pais.

Lo cierto es que el proyecto de construccion de los caminos de hierro atraviesa esta
turbulencia y abre el teldn para presentar a una fila de distintos personajes interesados
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en hacer una fortuna a costa de las concesiones y de las promesas prendidas en los
vagones del ferrocarril.

El botin prometido por el gobierno de Santa Anna incluia por 50 afos el derecho de
transito, y tendria el derecho exclusivo de explotar los servicios de transporte mediante
el manejo de buques y carros de vapor fijando por fletes una cuota equitativa durante
60 anos; ademas, el afortunado tenia el derecho de adquirir en propiedad todos los
terrenos baldios comprendidos en 10 leguas de cada lado de la via de transito.

Ahi van en fila el empresario mexicano José Garay, los ingleses Schneider, Manning y
Mackintosh, y los norteamericanos P. A. Hargous y Asociados, y John Laurie Rickars.
Ninguno de ellos fue capaz de concretar el ambicioso proyecto ferroviario.

}

El Ferrocarril Interocednico pretendia unir al Golfo de México con el Océano Pacifico. Reproduccién autorizada
por el INAH.

La utopia que vislumbraba Santa Anna de unir por medio del ferrocarril a los océanos
Atlantico y Pacifico, y convertir a México en una potencia econédmica que pudiera
competir con los Estados Unidos de América, se iba desdibujando.

Al final de su mandato Santa Anna otorga a la compafia de los hermanos Mosso la
concesion para construir el Ferrocarril Interoceanico de San Juan Veracruz, a Acapulco.
Nuevamente fallan los calculos, los Mosso no pudieron hacerse cargo de semejante
empresa, no contaron con el capital necesario y cedieron la concesidn a los hermanos
Escandon.

En 1857 el presidente Ignacio Comonfort inaugura el tren del camino de fierro de la
Ciudad de México a la Villa de Guadalupe. Los pasajeros abordaron el tren en su primer
dia de existencia acompafiando al presidente Comonfort y a todo su gabinete.

En ese mismo ano el presidente Comonfort otorga a Antonio Escanddn la primera y tan
deseada concesién del camino de fierro de Veracruz a la Ciudad de México.
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Los hermanos Antonio y Manuel Escandén, afamados empresarios e inversionistas, llevaron a buen término la
Companfia Limitada del Ferrocarril Mexicano empresa que logré completar la ruta férrea México-Veracruz en
1873. Reproduccion autorizada por el INAH / https://grandescasasdemexico.blogspot.com/2018/04/la-villa-
escandonbuch-en-tacubaya-luego.nhtml

En 1861 el presidente Benito Juarez otorga una nueva concesidn al industrial y
comerciante veracruzano Antonio Escanddn, cuyos antecedentes no eran muy
afortunados; pero su astucia y sus formas de convencimiento, que se median en pesos y
centavos, le dieron el pase afortunado. La propuesta era construir el ferrocarril de México
a Veracruz pasando por la ruta de Orizaba.

En 1864 durante el corto imperio de Maximiliano, don Antonio Escandén viaja a
Inglaterra en busca de recursos para establecer la Compania Limitada del Ferrocarril
Mexicano Imperial. En 1869 se firma el contrato entre Escanddn y los empresarios Smith
K. Night y Compafia quienes concluyen la via férrea de México a Veracruz.

El presidente Benito Juarez inaugura en 1869 el ramal que conecta la comunidad de
Apizaco con la ciudad de Puebla.

El 1 de enero de 1873 el presidente Sebastidn Lerdo de Tejada inaugurd la primera linea
férrea completa, sus 423 kildmetros comunicaban por fin a la capital de nuestro pais
con el puerto de Veracruz.

En la siguiente linea de tiempo podemos ver el desarrollo de nuestro sistema ferroviario
nacional:
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INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA EN MEXICO

EVOLUCION HISTORICA

£l presidente Anastasio
Bustamante concede a
Francisco Arrillaga el
privilegio exclusivo para la
construccién de un camino
de fierro entre Veracruzy la
Ciudad de México,

Durante la presidencia de
José Joaquin Herrera corre el
primer tren entre Veracruz y
El Molino cubriendo 13 km de
longitud,

£l presidente Benito Judrez
otorga a Antonio Escandén
una nueva concesion para la
construccion del ferrocarril
entre México y Veracruz,
pasando por Ia ruta de
Orizaba.

La Compafiia del Ferrocarril
Mexicano establece una
socledad con capitalistas
britanicos para la
construccién de nuevas vias
férreas

El presidente Ignacio
Comonfort inaugura el
tramo del ferrocarril que
une a Tlatelolco con la
Villa de Guadalupe.

Antonio Lopez de Santa
Anna otorga la concesion
para Iniciar los trabajos del
tendido de vias para el
Ferrocarril en el Istmo de
Tehuantepec.

Tras su desembarco en
Veracruz, el emperador
Maximiliano y su esposa
Carlota viajan por ferrocarril
hasta la estacion Soledad
ubicada a unos cuantos
kildmetros del puerto.

El presidente Benito I Ferrocarril de Sonora pone en |

E1 13 de mayo se crea la

En el mes de marzo se firma

¢ Judrez inaugura el tramo
ferroviario que conecta la
comunidad de Apizaco
con Puebla.

operacion el tramo entre
Guaymas y Nogales como

parte de la ruta del Ferrocarril

Sudpacifico de México.

SCOP y los ferrocarriles
quedan bajo su
responsabilidad. La
Secretarla convierte la

expansion de las vias férreas

en un sector estratégico.

i el Acta Constitutiva de

Ferrocarriles Nacionales de
Meéxico, empresa de la que el
gobiemno federal detentd la
propiedad de mas del 50%
del capital social.

£l gobierno federal logra
extender cerca de 9000
Iometros de vias férreas
entodo el pais, incluidos
cerca de 800 km de via
ancha de los Ferrocarries
Unidos de Yucatan.

Al comenzar el afio, el presidente
Sebastian Lerdo de Tejada pone en
servicio la linea México-Veracruz
del Ferrocarril Mexicano, Ademds,
el gobiemo federal declara caduca
la conceslon otorgada para el
ferrocarril de traccion animal.

E1 29 de abril se promuiga la
Ley sobre los Ferocariles
que, entre otras medidas
estipuld fijar una politica de
concesiones y de supervision
técnicay economica de los
proyectos ferroviarios.

Durante la Revolucion, la
infraestructura ferroviaria es
utilizada por los grupos en
lucha, ocasionando un dafio

La crisis financiera en EUA
propicia que los capitales
Invertidos en el sector
ferroviario, sufran un

Se crea el organismo
descen zado Ferrocarriles
Nacionales de México.
Algunas empresas de

patrimonial por la destruccion
parcial o total de las vias férreas.

1910 - 1920

Los ferrocarriles nacionales entran en un
periodo de reconstruccion, el cual se

descalabro expresado en
despido de personal y
cancelacion de obras.

‘ :
A A

participacion estatal se hacen
cargo de la administracion de
diferentes lineas ferroviarias.

&

El presidente Lazaro Cardenas
decreta la nacionalizacion de los

n la i

y ordena

de una politica caminera que, mediante
Ia Comision Nacional de Caminos
[1925], propone aprovechar las vias

H férreas y los nuevos caminos.

que Ia direccion de la empresa
quede bajo la responsabilidad de
105 trabajadores hasta 1940.

i LaSecretarla de Comienza una etapa de camblo

i Comunicaciones y Transportes
¢ [SCT)impulsa I3 participacion

i del Estado mexicano en la

i modernizacion, administracion
y financiamiento publico de la
infraestructura ferroviaria

estructural en el sector ferroviario.
El Estado mexicano aplica una
politica de concesiones a privados
en la modernizacién de |os talleres
de locomotoras y carros, asi como
en la rehabilitacién de vias,

1970 1986 1990

A

La SCT reporta una
disminucion en el tréfico de
carga en el sistema

Bajo la supervision de la SCT,
se crea el Comité de
Reestructuracion del Sistema

En poco mas de sigloy medio (158 anos) se escribid la historia del ferrocarril en México.

ferroviario, El transporte de
pasajeros sufre una caida
debido a que los usuarios

i acceden al transporte aéreo.

Ferroviario Mexicano para
abrir el sectorala
participacién privada.

=m &

PITA, PITAY CAMINANDO


https://elmirador.sct.gob.mx/
https://elmirador.sct.gob.mx/pita-pita-y-caminando/la-historia-viaja-en-tren

